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Kreidler Florett GS-Werksmaschine

Gliick des Tiichtigen

Frank Stegemann entdeckte diese ungewdhnliche Kreidler-Gelandesportmaschine 1999 in Stid-
deutschland. Jahre spater fand er heraus, was fiir einen Schatz er da an Land gezogen hatte
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as zweite Leben dieser unge-
wohnlichen Kreidler begann
wie so oft: Irgendwo in Siid-

deutschland schraubten Jugendliche an
einem Moped-Wrack herum, um damit
auf dem angrenzenden Acker herum-
fahren zu konnen. Die Fragmente sahen
erbarmungswiirdig aus, aber sie stamm-
ten eindeutig von einer sehr alten Kreid-
ler Florett. Jemand aus seinem Bekann-
tenkreis informierte Frank Stegemann,
einem ausgewiesenen Kreidler-Exper-
ten. Dort angekommen, schlug er den
Jungspunden ein Tauschgeschift vor:
Frank versorgte die abenteuerlustigen
bayrischen Buben mit einem funktio-
nierenden Moped fir den Acker und
durfte daftir die Teile mitnehmen. Mit
entscheidend fir sein Interesse war die
Information, dass ein Verwandter eines
der Jungen mit diesem Motorrad frither
Wettbewerbe gefahren sein sollte.
Unwissentlich hatte Frank Stege-
mann einen echten Schatz geborgen. Fiir
Motorrad-Experten, die sich einem
Thema oder einer Marke verschrieben
haben, sind seltene Rennmaschinen oder
Prototypen so etwas wie das Salz in
der Suppe oder der sprichwortliche
»Sechser”. So gesehen bekam das Leben
des Fahrzeugtechnik-Ingenieurs nun zu-
sitzliche Wiirze. Die spiter erfolgte
Nachfrage bei Kreidler ergab nimlich,
dass es sich bei dem erworbenen Stiick
um eine originale Werksrennmaschine
von 1959 handelte. In diesem Jahr began-
nen die offiziellen Rennserien fir die
Schnapsglasklasse sowohl auf der Strafie
als auch im Gelindesport. Fiir letztere
baute die Sportabteilung von Kreidler
Gelindemaschinen, die aus normalen
Straflenmaschinen umgeriistet wurden.
Das erste Rennen der neuen Rennserie

war die vom ADAC ausgetragene
»Dreitagefahrt” in Isny. Daftir wurden
vom Kreidler-Werk sechs Florett-
Maschinen mit 50 Kubikzentimetern
Hubraum angefertigt, und zwar drei fiir
die offiziellen Werksrennfahrer und drei
fiir Privatfahrer mit guten Bezichungen
zum Werk.

Nach intensiven Recherchen ist
Frank Stegemann zu der Uberzeugung
gelangt, dass seine Maschine einer der
wPrivatrenner” ist und mit der Nummer
179 in Isny startete. Jede der sechs Kreidler
GS des Jahres 1959 geriet zum Unikat,
denn die Bediirfnisse und Voraussetzun-
gen der Rennfahrer waren unterschiedlich
und die Maschinen wurden sozusagen
mafigefertigt. So waren die Kreidler-
Rennfahrer fiir die Startveranstaltung
bestens geriistet. Mit der Leistung von
ungeziigelten 3,6 Pferdestirken und
der tiblichen Dreigang-Handschaltung
konnte man in Isny im Allgiu der 50er-
Konkurrenz die Rucklichter zeigen. Das
lag vor allem an der technischen Uber-
legenheit, pragmatischer Weise hatte
man die Motorrader beispielsweise bes-
ser gegen Feuchtigkeit abgedichret als
die Konkurrenz. Da die drei Tage Allgau
komplett ins Wasser ficlen, war die
Zuverlissigkeit der Werksrenner ein
unschitzbarer Vorteil.

Die Teilesammlung, welche Stegemann
1999 nach Hause karrte, war eigentlich
reif fiir den Schrott. ,,Allein am Rahmen
habe ich linger herumgeschweiflt als an
so manchem Auto®, so das Restimee des
Schleswig-Holsteiners. Das Kreidler-
Konglomerat verschwand zunachst in
ciner dunklen Ecke des Schuppens, weil
der Zweitakt-Spezi hoffte, im Laufe der
Zeit das eine oder andere Gebrauchrteil
auftreiben zu konnen. Das erwies sich












